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« auxiliaires » avec un « | » au lieu de deux

avant derniére ligne : les Tramways bruxellois ont joué..

§3 : la capitale

§2 : A Bruxelles ce ne fut qu’a la mi-juin,

§4 : La « Station des Bogaerds » s’ouvrit et se fit appeler « Station du Midi »
§1 : ligne d’Omnibus appelée « Chemin de Fer américain »

§2 : 2 véhicules devaient se croiser, I'un d’'eux

L’acte concernant la passation de pouvoir entre I'ancien directeur et Albert VAUCAMP
§1 : six lignes étaient en place ; 3) les travaux furent inaugures ..

que I'on faisait circuler

§3 : pour que le public y glisse sa correspondance ;

§8 : immeubles publics

§2 : le public pouvait utiliser ;

8§84 : il n’existait que les « Malle-Poste »

§3 : c’est plus rapide que de I'envoyer par la poste

pour autant que la taxe ait été honorée

1% paragraphe — « devait » au singulier

§1 : nimporte quelle localité ;

§4 : la forme octogonale

§1 : la pose de la premiére pierre eut lieu ;

§5 : en 1851 furent inaugurées la « Porte du Luxembourg » et la rue du Luxembourg.
le « F » manque a la figure 5

§2 : les Almanachs ne renseignent ;

§6 : les cachets bilingues entrent en scéne

7° paragraphe — « localité » sans « s »

dans le titre, un « s » dans « UTILISEE »

d’autres villes et pays I'utilisaient.

Strassenbahn et Strassenbahnbriefkasten

cachet a cercles concentriques

cette société remit les lignes en activité

Les « Chemins de Fer Economiques » rachetaient la concession

§2 : le 21.08.1914 parut I'écriteau

§1 : Le plus ancien exprés est connu en date du mois de mars 1915.

« EINZUZIEHEN » signifie a encaisser

§1 : Suite a une méconnaissance

§2 : des voitures étaient réquisitionnées pour le transport des blessés

et ensuite par I'occupant

2° ligne, date incorrecte « 20.08.1914 a 10h » au lieu de « 21.08.1914 a 14h »
les lignes créées avant 1906 furent toutes électrifiées en 1905/6 ; cadre : le devant a droite
§2 : vers la fin du XIXe siecle

pour continuer le parcours

Jette était administré par 'Abbesse

(les numéros) se reporter au trajet dessiné page 53

Fuhlsbuttel

le gouvernement prit des mesures

1%" paragraphe — « effectuées », féminin pluriel

une épidémie de choléra ayant sévi

I'acheminement entrepris par les télégraphistes

le 27.12.1903

§2 : cette commune était formée de vastes champs ; encadré : 1905/1914
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Entier-postal affranchi a 0,30frs

cadre a l'avant droit du tram

lettre EXPRES déposée dans la boite-tram

2° ligne « déposée » avec un « d » au lieu d'un « s »

§1 haut de page est I'explication de la lettre en bas de page

dernier § : et 'av. G Gilbert était désaffectée

bas : les fermes étaient les premiéeres a

texte du bas — 5° ligne « premiéres », féminin pluriel

papier timbré

une virgule aprés Charleroi, au lieu d’une parenthése

4° paragraphe — deux « s » dans « poissonniére »

ligne 82 : l'itinéraire est le méme que la ligne n° 83

expédition par la ligne ; cadre le bureau télégraphique

derniére ligne, pas de « s » a « télégraphe »

§2 : les services spéciaux

la Police Communale disposait de locaux dans le batiment sinistré, locaux ravagés
et inutilisables

§1: La Cie Gén. Des Chemins de fer et des Tramways de Chine avait établi ses bureaux ;
§2 était établie

2° ligne, aprés 1900 « avait établi » au singulier

§5 : étant donné I'écrasement di a la dégradation

1.11.1926 : port 0,30 + expres 1,00 + surtaxe tram = 1,60frs

cette surtaxe devait étre acquittée par ;

ce timbre « TRAM » est un des premiers timbres

les cartes et les lettres ordinaires adressées en Belgique

manque la parenthése aprés ‘1,80frs) »

la section est érigée en « Bureau de Tri » ; EXPRES BILINGUE : 2 types de cachets utilisés
timbres a date télégraphiques (octogonaux)

L'important, c’'est de considérer cet ouvrage comme une vulgarisation de la philatélie et non comme une
ceuvre littéraire.

Merci de votre compréhension

DE BAST Jean



Un texte doit étre éerit de fagon que n’importe qui,
puisse le lire et le comprendre.
Galilée.

AVANT - PROPOS

L’édification d’un sujet doit étre constituée d’éléments probants.

Mais pour développer un sujet, il faut qu’il y ait de I'intérét, un point commun, le souci de
savoir, un point d’interrogation.

Le point d’interrogation entre la Poste et les tramways, qui a piqué ma curiosité, ¢’est la
période de novembre 1926 a avril 1929, ot les plis EXPRES qui étaient traités par les bureaux
postaux et télégraphiques des trois stations bruxelloises, étaient revétus d’une marque
« TRAM ».

En cherchant le pourquoi et le comment, beaucoup de questions se sont posées,

En solutionnant ces questions, j'ai soulevé un coin de voile sur I’Histoire de la vie
quotidienne et de la Poste, méconnu ou oubli¢ par le public et les philatélistes d’aujourd’hui.
Moi compris.

C’est en voulant en savoir plus, sur cette association de la Poste et des tramways bruxellois,
que mon intérét s’est amplifié.

De mes recherches effectuées dans les documents officiels de la Poste et des Tramways. de la
lecture des ouvrages philatéliques sur le sujet, de : Hanciau, Stibbe, Van Grunderbeek, Smets.
Van Roye, Fontinoy, Janssens, Delmelle, de la compilation de piéces et des renseignements
philatéliques prétés par des personnes complaisantes, tels que : Messieurs, P. De Dobbeleer,
E. Van den Panhuysen, K. Dewit, G. De Ram, G. Ludwig. A. Vatlet, H. Smets et O.
Simons, que je remercie vivement, j’ai pu, grace 4 I’aide précieuse de ces philatélistes érudits
et renommés, rédiger cet ouvrage, ou les tramways bruxellois ont joués un réle important, de
1875 a 1940, dans |’Histoire de la Poste Belge.

DE BAST Jean
Avril 2007



LES TRAMWAYS BRUXELLOIS

AUXILLIAIRE DE LA POSTE - 1875 —-1940

Jean De Bast
Membre correspondant de la Société
de Marcophilie et d’Histoire Postale.

PROLOGUE

Avant que ne soit créé le tramway, il n’existait que la diligence pour se déplacer. Mais ces
diligences n’étaient utilisées que par des hommes d’affaires.

Les personnes qui voyageaient, sans une impérieuse nécessité, étaient rares.

Les personnes aisées possédaient des véhicules privés. Quant aux autres, ils pouvaient louer
une voiture, mais étant donné les prix cofiicux de la location, la majorité de la population se
déplagait « pédibus cum jambis ».

En 1830, la population bruxelloise menait une vie de province. Autour de la ville de Bruxelles
— avec ses 12.000 maisons et ses 98.000 citoyens, groupés sur un territoire de 440 hectares —
les communes de banlicue faisaient figure de petits villages.

Lors de I'Indépendance Belge, Bruxelles fut choisie comme capital. Le train de vie allait
évoluer et le pays se moderniser.

En 1831, un projet pour 1’établissement d’un réseau de chemins de fer, reliant les villes
importantes, avait €té¢ soumis au gouvernement.
Au cours des palabres politiques, 1’idée faisait son chemin « de fer », et un emprunt fiit voté

pour la mise en place d’un premier trongon d’une « route de fer », dont I’entreprise échut &
I’Etat.

De la loi édicté par le Roi, le 1% mai 1834, le Moniteur Belge annongait, pour le dimanche 5
mai 1835, I'ouverture officielle d’un premier trongcon de la ligne de Chemin de fer, entre
Bruxelles (Allée -Verte) (1) et Malines.

Depuis I'inauguration de la nouvelle Station du Chemin de fer, I’ Allée Verte ¢tait devenue la
promenade dominicale des Bruxellois. Ce qui amena une foule de curieux. Pour se rendre a
I’Allée-Verte, certains possédaient des voitures privées, mais d’autres devaient louer des
véhicules (fiacres, voitures de place, etc...), ce qui était onéreux pour les petites bourses.

Cette solution ne répondait pas aux exigences nouvelles. Il fallait trouver autre chose.

Vint I’idée d’un service d’omnibus, comme il en existait déja ailleurs.

(1)-« L’ Allée-Verte » s’appelait précédemment « La Digue Verte », car cette allée bordée
d’arbres, longeait la canal de Willevroeck.



OMNIBUS DE PAVE

L’omnibus de pavé ne date pas d‘hier.

A Paris, au 17° siécle (1662-1678), il existait déja un transport urbain, sur le trajet de la Porte
Saint-Antoine au Luxembourg (innové par Pascal).

Dans d’autres pays, certaines grandes villes étaient pourvues, au début du 19° siécle, d’un
systéme de transport de personnes. Notamment a Paris, en 1819, ou Jacques Lafitte mis en
service des voitures hippomobiles.

Il y avait également, un certain « Omnes » qui, en 1828, mis en service de semblables
transports, qu’il baptisait « Omnibus ».

Le systéme fut repris par un carrossier anglais « Schillebeer », qui instaura un service de
transport en commun, en juillet 1829, entre Paddington-Green et la Banque d’ Angleterre.

A Bruxelles, ce n’était qu’a la mi-juin 1835, qu’une entreprise de transport de personnes vit le
jour. Ce service d’ « OMNIBUS de PAVE » ¢tait en concurrence avec les fiacres, pour
véhiculer les curieux et les voyageurs jusqu’a I’ Allée-Verte.

Pour contrer cette concurrence, les conducteurs de fiacres bradaient le prix de la course,
jusqu’a 50% du prix habituel.

En 1836, deux services de transport étaient offerts au public :

1) Place Royale vers I’ Allée-Verte.

2) Porte de Namur vers I’ Allée-Verte.
Terminus ; rue de I’Harmonie, ou se situaient les guichets de la gare.
En 1836/1840, des omnibus-diligences mettaient le centre de Bruxelles, en communication
avec les diverses localités en voie d’extension, situées dans I’agglomération de Bruxelles,
comme Laeken, Jette, Uccle, etc...

Les Chemins de Fer prenant de I’extension, la ville se dotait de nouvelles gares. La « Station
des Bogaerds » (place Rouppe), qui s’ouvrait le 18.5.1840. Plus tard, vers 1869, reconstruite
prés de la rue de Prusse (actuellement rue d’Argonne), et qui se faisait appeler « Station du
Midi ».

La « Gare de Cologne » (car située prés de la Porte de Cologne). La premiére pierre était
posée le 27.9.1841, sur les terrains maraichers (St-Josse). Plus tard, cette gare se nommait
« Station du Nord ».

Quant 4 la « Gare du Luxembourg », appelée par la suite « Station du Quartier Léopold »

(vers 1890), elle n’entrait en fonction qu’en 1855.
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