LES TRAMWAYS BRUXELLOIS a la DISPOSITION DES SERVICES PUBLICS

QOutre le placement des boites aux lettres sur les tramways, le concessionnaire devait
également se mettre a la disposition des services publics.

D’apres le cahier des charges, il était stipulé :

« Sur réquisition de I’Administration des Postes, le concessionnaire devait mettre a leur
disposition, des voitures réservées exclusivement au transport des facteurs, moyennant unc
rétribution de 2 francs par voiture et par trajet complet, sur les lignes de Bruxelles et ses
faubourgs. Le concessionnairc ¢tait également astreint, moyennant le remboursement des
frais, 4 mettre des véhicules a la disposition de I’ Administration des Postes, sur tout son
réseau, suivant les normes que cette admimstration jugerait utile de faire ».

La distribution du courrier dans I'agglomération de Bruxelles, était desservie par le bureau de
BRUXELLES CENTRE. Elle comprenait 185 quartiers de distribution effectués par 704
facteurs distributeurs. Ceux-ci atteignaient leur point initial de leur tournée en empruntant les
transports en commun ou les service spéciaux des tramways établis a leur intention.

Une motrice du « SERVICE SPECIAL des POSTES » suivi par un tram n° 17, venant du
« DEPOT HIPPODROME », circulant sur la place Eugeéne Flagey avant d’entreprendre la
montée de la chée d’Ixelles.

Le « DEPOT HIPPODROME » situ¢ sur I’avenue de 1"'Hippodrome, inauguré en 1884, servait
a I’origine, au tramways a vapeur dc la ligne IXELLES — BOENDAEL. C’est de ce dépdt que
les tramways du « SERVICE SPECIAL des POSTES » sortaient pour se rendre 4 Bruxelles
Centre, pour effectuer le transport des dépéches et véhiculer les facteurs vers leur tournée.
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AUTRE SERVICE RENDU PAR LES « TRAMWAYS BRUXELLOIS »

Le lundi de Paques du 17 avril 1911, au soir, un formidable incendie — attribué, mais sans
preuve, a un acte de malveillance — détruisait en grande partie ’'Hotel Communal de
Schaerbeck. La Police Communale qui disposait de locaux dans lc batiment sinistré, étaient
ravagés et inutilisables. Spontanément les « Tramways Bruxellois » mettaient a la disposition
du Service de Police, un de leur omnibus, qui servait a la fois de corps de garde et de bureau.

cpeorheek, de 17 avrl H
Bureau ¢: police improvisd,

ngandis d?mmscs Bommunal de Schasrhoek, e 17 Avril 10
Yus de ta fagads principale prise de cfté b
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« TICKETS ILLUSTRES des « TRAMWAYS BRUXELLOIS »

A | “étranger (Allemagne, Suisse, etc..) des Cics de Tramways mettaient en circulation des
billets revétus d’un plan sommaire des voies ferrées de tramways avee, éventuellement, des
réclames publicitaires.
A Bruxelles, griace a la contribution de certaines firmes, la Cie des « Tramways Bruxellois »
put réaliser des billets en polychromie, en imprimant au recto, la publicité d’établissements
vantant leurs produits
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PANNEAUX PUBLICITAIRES

Lettre de la société « LES TRAMWAYS BRUXELLOIS » datée du 03.06.1891, adressée au
Bourgmestre d’ Anderlecht et contenant une photographie (sur carton fort) d’un véhicule de la
société, sollicitant I’autorisation de placer sur les véhicules des panneaux d’itinéraires et des

panncaux publicitaires.
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TYPE DE TRAMWAYS BRUXELLOIS en RUSSIE

Ala findu 19° S., il existait des liens trés solides entre la Russie et le Belgique, non seulement
dans les échanges commerciaux, mais également sur le plan industriel (houille, verrerie,
textile, construction, gaz. électricité, etc...)

Plus de 20.000 belges travaillaient dans les 166 entreprises belges établies sur le territoire
russe. Surtout dans le bassin du Donetz (Ukraine) qui, avec ses riches gisements de charbon et
de fer, attiraient les belges.

En ce qui concernait les transports urbains, ¢’est I'industrie belge qui en avait le monopole.
Dés 1880, il était mis en circulation a Odessa, des tramways hippomobiles du type belge.
Mais a partir de 1895, on voyait apparaitre les premiéres lignes électriques & Koursk, a Orel
en 1896, & Witebsk, Ostrakhan, puis d’autres villes les années suivantes, et ce jusqu’en 1914.
A Moscou, les lignes de tramways ne furent installées qu’a partir de 1885,d’abord avec des
chevaux, puis électrifiées a partir de 1901.

En 1914, suite a la guerre, les conditions de travail devenaient pénibles.

Aprés la révolution russe en octobre 1917, tout se dégrade, et ¢’est I’exode.
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