« SOCIETE GENERALE des CHEMINS DE FER ECONOMIQUES (C.F.E.)

Fondée en 1874 « La Société Générale des Tramways » troque sa premiére dénomination
sociale, dés 1880, contre celle de « SOCIETE GENERALE des CHEMINS de FER
ECONOMIQUES ». Entre-temps, elle se consacrait & la création de Compagnies de
tramways en Halie et en Allemagne.

Cette société se manifesta & Bruxelles en 1887, en entrant en compétition avec les
« Tramways Bruxellois » qui exploitait la ligne BOURSE — place de ST-JOSSE, avec un
omnibus de pavé. Le service étant onéreux et peu prisé par le public, les « T.B. »
demandeérent, en 1882, I'autorisation de remplacer Pomnibus de pavé par des tramways
déraillables.

Une soumission était ouverte le 22.03.1887, et parmi les candidatures, le college accorda la
concession a la société C.F.E.

LIGNE BOURSE - PLACE DE ST JOSSE

La sociéte C.F.E. continua d’exploiter cette ligne en omnibus de pavé, qui était en service
depuis 1873 (par la société des T.B.).

Le 20.06.1889, un service de tramways déraillables remplacait I’omnibus de pavé, depuis la
Bourse jusqu’a la place Madou. En 1890, prolongation de la ligne jusqu’a la place de St-
Josse, avec des véhicules de la société C.F.E. Véhicules avec livrée brune et soubassement
ivoire. Les bruxellois appelaient ses véhicules « TRAMS CHOCOLATS »
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De 1890 a 1913, la C.F.E. obtenait d’autres concessions pour I’exploitation de lignes.

En 1890 — BOURSE - Pl. STEPHANIE, et en 1911 juqu’au Bois de la Cambre.

En 1893 — BOURSE — MOLENBEEK (pl. de la Duchesse), et vers Scheut en 1907.

En 1896 — BOURSE — MOLENBEEK (Etangs Noirs), et vers Berchem en 1912.

En 1896 — BOURSE — BASILIQUE, puis vers pl. E. BOCKSTAEL en 1908, et vers
I"'HOPITAL BRUGMANN en 1923.

En 1896 — BOURSE — JETTE (Miroir), et en 1913, BOURSE — ANDERLECHT.

En 1900 — BOURSE — GARE ROGIER, prolongée jusqu’a larue L. BERTRAND en 1912.

En 1906 — BOURSE — LAEKEN (Gare Maritime), et la méme année vers la pl. E.
BOCKSTAEL.

En 1913 — BOURSE - PORTE DE HAL (anc. « T.B. » en hippomobile) électrifiée et
prolongée jusqu’a la PLACE VAN MEENEN.

Les lignes créées avant 1906, étaient toutes électrifiée en 1905/1906.

Le 1% janvier 1928, la C.F E. fusionnait avec « LES TRAMWAYS BRUXELLOIS ».
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BOURSE - PLACE ST -JOSSE - PLACE DES GUEUX

Le 31.10.1909, la « C.F.E. » électrifiait la ligne et la prolongea jusqu’a la place des Gueux.
La « C.F.E. » avant fusionné avec les « T.B. » le 01.01.1928, la ligne recevait le n® 67, a la
date du 14.08.1928.

PERSONNEL DU C.F.E

En 1900, un conducteur de tramway gagnait 4 a 5frs pour 10 heures de travail.
En comparaison : un ouvrier gagnait, en moyenne, 0,35frs de I’heure.

1 kg de pain = 0,10frs — le ticket de tram coiitait, en moyenne, 0,25 frs.

- -
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Entier-postal EXPRES, émanant du 107, rue des Deux Eglises, St-Josse, affranchie a 0,60frs
(tarif du 15.12.1919 : port 0,10 + exprés 0,50) déposée dans la boite du tram n°67 (pl. St
Josse), venant de la pl. des Gueux et se dirigeant vers la place Madou, ol un pelit
télégraphiste reléve la boite-tram, et le transtert dans la boite du tram n® 14 ou 15, venant de
la place du Trone et se dirigeant vers la gare du Nord, ot un autre petit télégraphiste extrait
I’exprés de la boite-tram et le remet au bureau de BRUXELLES NORD : T 4. VIII.1920 /
BRUSSEL NOORD. Expres expédié par Ch.de Fer de Bruxelles-Nord vers la station de
Vilvorde. Cachet télégraphique d’arrivée VILVORDE 4.VIIL.1920. Envoi remis par porteur
au 14, Square de Vilvorde.
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Lettre EXPRES émanant du 8. rue de Verviers, St-Josse, affranchiec & 1,80frs (tarif du
1.11.1926 : port 0,50 + expres 1,00 + surtaxe tram 0,30), déposée dans la boite du tram n° 67,
pl. St-Josse (env. 200 m de la rue de Verviers),venant de la pl. des Gueux, circulant rue
Willems, pl. St-Josse, chée de Louvain, pl. Madou , ou un petit télégraphiste extrait I’exprés
de la boite-tram et le transfert dans la boite du tram n® 14 ou 135, circulant sur les boulevards
extérieurs vers la gare du Nord, ou un autre petit télégraphiste léve la boite et remet ’exprés
au bureau télégraphiste qui appose le timbre TRAM, puis transmet 1’expres au bureau de tri
de BRUXELLES 4 / 27.1X.1927 / qui annule les timbres-poste et applique la griffe bilingue
EXPRES. Expédition par Chemin de Fer de Bruxelles-Ostende, sa destination.

Le 1% juin 1927, BRUXELLES 4 (cenire de tri) est la nouvelle appellation du bureau postal
de BRUXELLES NORD / BRUSSEL NOORD.
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KOEKELBERG

Au début du XIXe S., ce hameau s’était urbanisé depuis la révolution industrielle créée pres
du Canal de Willebroeck. Les fermiers étaient devenus des ouvriers. Suite & une loi de 1841,
cet hameau de Berchem Ste-Agathe, était devenu, administrativement, une commune.

Vers la fin du XXe S., les « C.F.E. » envisageaient I'implantation de lignes de tramways vers
Jette St-Pierre et le Platean de Koekelberg.

LIGNE BOURSE - KOEKELBERG

En aotit 1895, les « C.I.E. » étaient déclarés adjudicataires de la ligne BOURSE — PLATEAU
de KOEKELBERG. L’octroi de cette concession €tait confirmé par A.R. du 11.09.1895. Mise
en exploitation le 13 aoit 1896.

L’itinéraire partait de la place de la Bourse vers Jette via le bd Anspach, rue de I’Evéque,
place Ste-Catherine, Quai aux briques, Quat aux barques, les rues St-André, d’Ophem, du
Petit Chateau (act. de Witte de Haelen), rue de I’ Avenir, parvis St-Jean-Baptiste, les rues du
Presbytére, de Ribaucourt, bd Léopold I, et terminus a la station de Koekelberg (place
Simonis). Tarif : Scts par section : Bourse - Entrepdt, Entrepdt — Piers, Piers — station de
Koekelberg, avec un minimum de 10cts.

C,he.;. ﬂh Jf-Hﬁ

Trajel du Tram hippomobile
Bovrse- StaTion de Koekelbarg

BOURSE - PLACE SIMONIS

Le 03.06.1906, les « C.I.E. » inauguraient la traction électrique sur cette ligne. Itinéraire
modifié : place de la Bourse, les rues, Auguste Orts, Paul Delvaux, Ste-Catherine, de Flandre,
Porte de Flandre, chée de Gand, place des Etangs Noirs, rue Schmitz, rue de 1'Eglise Ste-
Anne, bd Léopold II, place Eugene Simonis.

Au retour, depuis la porte de Flandre, le parcours suit les rues de I'Education, de la cuillére,
de Jéricho, et Antoine Dansaert, (ces 4 derniéres rues correspondent actuellement a la rue A.
Dansaert, suite a un percement), puis la place de la Bourse.
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